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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

| Arild, Hoganas kommun, pagar ett detaljplanearbete for fastigheten Flundrarp 1:162 med syfte att
mojliggora for tre bostadsbyggnader inom fastigheten. | arbetet har tre alternativ for anslutning fran
fastigheten till befintligt vagnat utkristalliserats och denna utredning avser att utvérdera dessa
utifran deras uppfyllelse av Trafikverkets krav vid anslutning mot statlig vag samt konsekvenserna
for trafiksakerhet, effekt pa oskyddade trafikanter, samspel med befintlig trafik och paverkan for
befintlig bebyggelse.
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Figur 1. Karta 6ver nordvéstra Sk&ne med Hogan4s kommun i nordost. | den mindre rutan ses Arild med
fastigheten Fundrarp 1:162 markerad i rétt.
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2 FORUTSATTNINGAR

2.1 BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

.;:-, y ‘ 35
Figur 2. Ortofoto dver Arild med aktuell fastighet markerad i rott.

Fastigheten gransar i vaster mot Stora vagen som &r en allman vag med Trafikverket som vaghallare
medan Gvriga vagar i omradet ar enskilda. Precis soder om fastigheten finns en gangstig fran Stora
vagen mot Torddnsvagen vilken &r skyltad under namnet Genvégen. Grannfastigheterna dsterut nas
av en anslutning mot Tordonsvagen vilken aven gangstigen ansluter till. Alla vagar i omradet &r
reglerade med hastighetsgrans 30 km/h.

Langs Stora végen trafikerar tva busslinjer, linje 223 och 224, vilka bada har hallplatslagen soder om
korsningen med Strobackavégen och Glarhallavagen samt vid Arild busstation som syns i éverkant
av Figur 2.

Stora vagen har en bredd pa ungefar 6 meter samt en gangbana langs gatans ostra sida med en bredd
pa drygt en meter. Korbanan har pa vardera sida en ungefar 1 meter bred stensatt yta som styr
motorfordonstrafiken mot mitten av vdgen och bidrar till att den upplevs smalare. Vagbredden
medger méten mellan lastbilar men det krévs laga hastigheter. Utformningen &r generellt i linje med
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radande hastightesbegransning. Stora vagen lutar nedat i nordlig riktning och férbi fastigheten har
lutningen uppskattats till kring 6%. Lutningen &r dock inte konstant och nagot mindre branta delar
forekommer bland annat vid gangstigens anslutningspunkt.

Figur 3. Stora végen pa stréckan forbi fastigheten med vy norrut (Bildkalla: Google Street View).

Arsdygnstrafiken langs Stora vagen &r 1 120 fordon/dygn med 9% tung trafik enligt métning frén
2016. Vagen ar inte en del av funktionellt prioriterat vagnat och tillhér funktionell vagklass 5 vilken
innebér en relativt 1ag standard (Trafikverket, 2020).

Infarten till bostaderna Gster om fastigheten &r av varierande bredd men generellt kring 3 meter och
leder till totalt 6 bostader, se Figur 4. De tva innersta bostaderna har utrymme for parkering i
anslutning till bostaderna medan Gvriga har parkering vid Tordonsvagen. Denna bredd medger
generellt inte for moten mellan personbilar och &ven mdten mellan oskyddade trafikanter och
personbilar kan upplevas begransade pa grund av bredden.
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2.2 PLANERAD BEBYGGELSE

Inom fastigheten planeras tre byggnader med schematisk placering inom fastigheten i enlighet med
Figur 5. Dessa kommer séledes ligga parallelit med Stora véagen vilket innebér att den nya
anslutningen behdver passera tva av byggnaderna for att na den tredje.

i . [ | T o P
Figur 5. Skiss dver planerad byggnadsplacering inom Flundrarp 1:162. Bla streckad linje anger gangstigens

strackning.
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2.3 ANSLUTNINGSALTERNATIV

Tre alternativ for att ansluta de nya bostaderna till omkringliggande vagnét har foreslagits i samband
med detaljplanearbetet. | Figur 6 redovisas schematisk strackning for de tre alternativen.

Figur 6. Ungefarlig stréckning fr de tre ansluningsalternativen. Alternativen har i denna urdning
namngetts som alternativ 1 for gul pil, alternativ 2 for orange pil och alternativ 3 for bla pil.
(Kartkalla: Lantmateriet)

Tva av alternativen ansluter mot Stora vagen, alternativ 1 direkt fran fastigheten och alternativ 2 via
den befintliga gangstigen soder om fastigheten. Alternativ 3 ansluter i stéllet dsterut mot befintlig
koppling mot Tordonsvéagen. Detta alternativ skulle da ha samma strackning inom fastigheten som
alternativ 1 och inte inkrakta pa befintlig gangstig.

Anslutningens bredd paverkar hur de olika krav som foreligger uppfylls. Bredden antas i denna
utredning vara cirka 5 meter vilket méjliggor for méten mellan tva personbilar. En smalare bredd som
inte mgjliggdr mdéten bedéms medfora vissa risker, exempelvis utbackning mot Stora vagen for att
slappa fram motande fordon.

Alternativ 1 innebér att alla trafikrorelser sker inom fastigheten. Anslutningen skulle med denna
l6sning inte ta nagon mark i ansprak langs gangstigen. Anslutningen forlaggs i fastighetens sodra
kant och Stora vagen méts parallellt med gangstigen. Da anslutningen Ioses helt inom fastighet kan
denna utformas pa ett satt som underlattar for parkering av bilar inom fastigheten, exempelvis i form
av tvarstélld parkering l&ngs anslutningen.

Alternativ 2 ar ocksa en anslutning direkt mot Stora vagen men den gangstig som finns séder om
fastigheten avses i hogre grad nyttjas. Gangstigen ar idag ungefar 4 meter bred och har i arkitektens
forslagsskiss foreslagits breddas till 5,5 meter och i stallet fungera som ett kombinerat “gdngomrade
med ftillaten infart”. Detta medfér saledes breddning in pa fastigheten och att gaende ror sig
tillsammans med motorfordonstrafiken.
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Alternativ 3 sker i motsats till Gvriga alternativ 6sterut mot befintlig anslutning till Tordénsvégen Gver
fastigheterna Flundrarp 1:156-159. For att minimera inverkan pa gangstigen som ocksa leder till den
befintliga anslutningen mot Tordonsvagen bér kopplingen fran fastigheten dven ske dver Flundrarp
1:148. Strackningen inom fastigheten blir snarlik alternativ 1 men i motsatt riktning.

2.4 TRAFIKVERKETS KRAV FOR VAGAR OCH GATORS
UTFORMNING

Trafikverkets krav for vagar och gators utformning ar ett regelverk fér utformning av statliga vagar
och anslutning till dessa. Det betyder att dessa krav framst behdver uppfyllas av
anslutningsalternativen mot Stora végen och inte for anslutningen dsterut. Kraven anvands dock ofta
som utgangspunkt for planering och utformning av trafiksystem pa kommunala och enskilda véagar.

For statliga végar i tatortsmiljo anger Trafikverket att hansyn behdver tas till vagens specifika
funktion och trafikfloden i kombination med den aktuella t&tortsmiljon (Trafikverket, 2022a). For
miljder med lagre hastighet och tétt mellan korsningar anges att framkomligheten ofta redan ar
begransad och detta ocksa behover vara fallet for att laga hastigheter ska uppehallas. Den grans i
flode vilken anges som brytpunkt for néar nya anslutningar bér undvikas ar férst vid 4 000 f/d, vilket
kan jamforas med de 1 120 f/d som méttes upp pa Stora vagen 2016, och galler generellt vid hogre
hastighetsbegransningar &n aktuell grans pa 30 km/h.

En anslutning som leder till max 5 bostadsfastigheter klassificeras med beteckningen A3 och kan
dimensioneras for utrymmesklass C. Denna utrymmesklass medfor att fordon vid svang till eller fran
anslutningen kan komma att inkrakta pa motande trafiks ytor. Trafikverket anger kopplat till denna
typ av anslutning att vanstersvang fran primarvag &r farligare an vanstersvang fran sekundarvag.

For trevagskorsningar foreskriver Trafikverket att dessa ska vara forskjutna minst 50 meter men helst
120 meter. Da detta rér sig om en anslutning och inte en regelrétt korsning &r kraven inte lika tydliga.
Sa som trafikmiljon &r idag férekommer flera anslutningar langs Stora véagen fran bostaderna langs
denna. Kravet avseende korsningsavstand bygger bland annat pa den begransade mojligheten att se
trafik som &r pa vag in pa primarvéagen fran en annan anslutning eller sekundarvag.

Vid referenshastighet 40 km/h anger Trafikverket att stoppsikten ska vara minst 35 meter men helst
minst 50 meter. Inget varde anges for lagre hastigheter vilket medfor att detta far vara
utgangspunkten dven vid de 30 km/h som rader langs Stora véagen. Trafikverkets grundvarden anger
ocksa att den dimensionerande stoppstrackan vid mjuk retardation fran 30 km/h &r ca 20 meter
(Trafikverket, 2022h).

| anslutningspunkten ska lutningen pa priméarvagen (i detta fall Stora vagen) inte dverstiga helst 2,5%
men max 3,5%. Denna lutning ska gélla langs en stracka pa 50 meter i vardera riktningar langs
primérvégen. En anslutning av typ A3 som &r aktuell i detta fall ska ha ett vilplan infér primarvégen
pa minst 5 meter och detta vilplan fa inledas max 0,2 meter 6ver eller under primérvagens niva.

Siktomradet kring anslutningen definieras av hastighetsgransen langs priméarvagen. Fran en punkt 5
meter in pa anslutningsvagen ska det vid 30 km/h ga att se minst 50 meter i vardera riktningar men
helst 80 meter. Dessa strackor utgar fran forhallanden med busstrafik pa primarvagen. | tatortsmiljoer
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eller dar omkérning inte vantas forekomma ska siktomradet i riktning at hoger inte utga fran

kérbanekant utan istallet fran vagmitt. Strackan in pa sekundarvagen kan minskas till 3 meter efter
motivering. Definition av siktomréaden redovisas i Figur 7.

Lp (primérvag) ) Lp (primarvag)

Ls (sekundarvag)

| tétort

Pa landsbygd dar omkérning
kan forekomma

Figur 7. Siktomr&den i korsning d&r avstinden Lp avgors av hastighet p& primarvagen, i detta fall Stora
végen (Trafikverket, 2022a).
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3 ANALYS

3.1 ALTERNATIV 1

Den framsta problematiken med anslutning direkt till Stora vagen ar den kraftiga lutning som
forekommer langs primérvagen. Lutningen & pa strackan langs fastigheten kring 6% vilket inte
uppfyller Trafikverkets krav. Lutningen langs Stora vagen ar dock inte sa kraftig att problem kan
forvantas uppsta vid exempelvis halt vaglag. Det bedéms oavsett Stora vagens langslutning vara
mojligt att sékerstalla erforderligt vilplan inom fastigheten infér anslutningen. Det kan dock bli
avgorande for 16sningen hur vilplanet [6ses gentemot Stora vagens kraftiga langslutning.

For att kunna tillskapa en trafiksaker anslutning &r sikten langs stora vagen avgorande. Da lutningen
fortsatter séderut langs Stora vagen och vagen nar ett krén forst cirka 140 meter séder om fastigheten
finns i grunden goda méjligheter att se fordon pa langt avstand. Norrut svanger vagen nagot vésterut
vilket med avseende pa sikten fran anslutningen ar den mer fordelaktig riktningen.

I riktning norrut &r det goda forutsattningar att uppfylla den minsta godtagbara siktstréckan éver den
egna fastigheten. Fran en punkt 3 meter in pa anslutningen ar det méjligt att uppna minsta onskvérda
siktavstand men kor man ut mot Stora vagen forsamras sikten nagot da staket och stédmur pa motsatt
sida vagen skymmer sikten. Detta siktforhallande ar dock beroende av hur centralt pa vagen fordonet
som ska ses befinner sig, haller det sig mer centrerat pa vagen lar det vara lattare att se.

Soderut behover sikten sékerstallas Gver grannfastigheten intill gangstigen for att erforderliga
siktstrackor ska uppnas. Om siktomradet inte inkraktar pa grannfastigheten kan som bast cirka 30
meters sikt langs Stora vagen uppnas. For att sakerstalla minsta godtagbara siktstrécka pa 50 meter
skulle ungeféar 11 meter av grannfastighetens kant mot Stora véagen inkluderas i siktomradet, med
som mest cirka 1,2 meters djup i norr. Ska minsta 6nskvarda siktstracka uppnas forlangs i stallet
siktomradet inom fastigheten hela véagen till korsningen med Strobackavagen. | Figur 8 redovisas
siktomradena for detta alternativ.

For att minska siktomradets intrang pa grannfastigheten skulle anslutningen kunna placeras nagot
langre norrut pa fastigheten. Det har varit svart att med full sékerhet avgora hur den siktskymmande
héck som finns langs grannfastigheten forhaller sig till fastighetsgransen. For att garantera att ingen
inverkan pa denna kravs maste troligtvis anslutningen flyttas ganska kraftigt norrut.

Inom de 50 meters sikt som kravs soderut ligger korsningen med Strobackavagen och Glarhallavégen
vilket innebér att fordon kan dyka upp inom siktomradet fran dessa gator. Mot Glarhallavagen blir
sikten anda tamligen god da fordon fran denna vag ar placerade pa motsatt sida av Stora vagen som
anslutningen och darfér syns bra. Fran Strobackavéagen &r det dock svarare att fran anslutningen
observera fordon pa vag ut.
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Figur 8. Siktomraden for alternativ 1 fran en punkt 3 meter fran Stora vagen samt intill Stora vagen. De
réda linjerna utgdr frn minsta 6nskvarda métt medan de bl3 utgar frin minsta godtagbara matt.

Det kan forvantas att fordon som svéanger in pa Stora vagen vid korsningen har laga hastigheter vilket
kan forbattra mojligheten att vaja om ett fordon samtidigt svanger ut fran anslutningen. Avstandet
mellan korsningen och anslutningen ar cirka 25 meter vilket mojliggor for ett fordon i 30 km/h att
med mjuk retardation stanna. Eftersom hastigheten inte kan forvantas vara sa hog bedoms det
realistiskt att ett anslutande fordon hinner vaja ifall ett fordon fran anslutningen gor en
missheddémning och kor ut.

Att anslutningen sker relativt néra befintlig korsning innebar en sémre trafiksédkerhet &n om den legat
pa en stracka helt utan annan anslutande trafik. Eftersom det generellt ar ett omrade med laga
hastigheter och manga anslutningar, bade i form av korsningar och anslutningar till fastigheter, sa
bedoms ytterligare en anslutning med begrénsad trafikmangd inte medféra nagra omfattande
problem.
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Biltrafik fran korsningen kan samtidigt till stor del forvantas fortsatta soderut da framst lokala
malpunkter finns norrut. Detta ar ett ménster som ocksa kan férvantas fran anslutningen vilket
innebér att vanstersvang ut pa Stora vagen kommer vara betydligt vanligare &n vanstersvang in mot
anslutningen, vilket ar i linje med Trafikverkets riktlinjer.

Alternativet medfér en viss paverkan pa trafiken langs Stora vagen men da anslutningen endast ska
nyttjas av tre fastigheter ar denna mycket begransad. Da kollektivtrafiken fardas langs Stora vagen
kommer den med erforderliga siktomraden inte paverkas negativt av anslutningen. Fér gaende langs
Stora vagen skulle anslutningen ske dver gangbanan men med de siktomraden som kravs gentemot
fordonstrafiken pa vagen kommer det finnas goda férutséttningar att se gaende och lamna dem
foretrade.

Gaende som kommer fran gangstigen kommer pa grund av den parallella strackningen med
anslutningen vara svarare att upptacka. Lampligtvis separeras gangstigen fran anslutningen fram till
gangbanan langs Stora vagen med exempelvis ett natstaket som gor det méjligt for bilisterna pa
anslutningen att se om gaende kommer langs gangstigen samtidigt som staketet hindrar de gaende
fran att snedda ut dver anslutningen.

Sikten soderifran pa Stora vagen kan ocksa vara begransad mot gangstigen vilket kan forsvara
majligheten att se gaende vid fard in mot anslutningen. Sékerstéllandet av siktomradena fran
anslutningen skulle dven kunna forbattra sikten in mot gangstigen fran Stora véagen.

Med anslutning helt inom den egna fastigheten blir paverkan pa omkringliggande bebyggelse
begransad. Det ar framst behovet av att sakerstélla siktomrade 6ver grannfastighetens kant som
utgor paverkan. Inga fonster i markniva finns heller riktade direkt mot anslutningens foreslagna lage
vilket begrénsar risk for blandning in i bostaden.

3.2 ALTERNATIV 2

Forutsattningarna for en anslutning kombinerad med den befintliga gangstigen séder om fastigheten
ar pd manga satt lika de for en anslutning direkt fran fastigheten. Aven i detta l4ge bedéms ett vilplan
vara mojligt att tillskapa fran anslutningen men priméarvagens lutning pa runt 6% overstiger
Trafikverkets krav.

Moajligheterna att uppna tillrackliga siktomraden ar nagot samre jamfért med alternativ 1 pa grund
av de forskjutningen soderut. Norrut ar det mojligt att uppna bade minsta godtagbara och &ven
onskvarda siktstracka fran en punkt 3 meter in pa anslutningen. Nar man kor ut langs anslutningen
skyms dock sikten nagot mer av stddmuren pa motsatt sida av vagen &n i alternativ 1. Detta
siktforhallande beror till hog grad pa hur nara vagens mitt som fordonen kor, haller de sig mer centralt
pa vagen kommer de synas tidigare.

Soderut innebar det kortare avstandet mot grannfastigheten att siktomradena i hogre grad &n i
alternativ 1 6verlappar med denna. Siktomrade med minsta godtagbara siktstracka innefattar en
stracka langs grannfastigheten pa 13 meter mot Stora vagen och ett djup med som mest 1,3 meter
vid gangstigen. Med minsta 6nskvarda siktstracka innefattar siktomradet hela fastighetens sida mot
Stora végen. | Figur 9 redovisas aktuella siktomraden for detta alternativ.
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Figur 9. Siktomrade for alternativ 2 frdn en punkt 3 meter frin Stora vagen samt intill Stora vdgen. De

réda linjerna utgdr frén minsta 6nskvarda métt medan de bld utgér frAn minsta godtagbara métt.

Avstandet till korsningen mellan Stora vagen och Strébéackavagen respektive Glarhallavagen knappt
20 meter med detta alternativ. Sikten fran anslutningen mot Glarhallavagen bedéms vara tillracklig
om siktomradet mot Stora vagen sékerstalls da denna gata ligger pa motsatt sida av Stora végen.
Risken for konflikter mellan fordon fran dessa anslutningar bedéms dérfér vara begransat.

Sikten mot Strobackavéagen &r mer begransad och det finns inte samma férutsattningar att fran den
nya anslutningen avgdra om ett fordon ar pa vag ut pa Stora vagen fran denna gata. Aven om ett
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fordon fran Strobackavagen skulle ha begransad hastighet pa vag ut pa Stora vagen ar avstandet till
anslutningen i kortaste laget fr att en kontrollerad retardation ska kunna ske mot ett fordon pa vag
ut fran anslutningen.

Paverkan pa omkringliggande bostader &r nagot stérre &n alternativ 1 da siktomradet till storre del
inkraktar pa grannfastigheten. Risken for blandning mot fastigheten mittemot bedéms vara likvérdig.

Da anslutningen sker direkt mot Stora vagen behdver befintlig gangbana korsas. Med de siktomraden
som kravs gentemot fordonstrafiken ska goda forutséttningar finnas for att se gaende langs vagen
och lamna féretrade vid anslutningen. Den gangstig som idag finns i laget for anslutningen skulle
ganska kraftigt begransas. Aven om bredden &r tillracklig for att passera gaende utgor den foreslagna
motorfordonstrafiken en tydlig forsamring for de gaende.

Med anslutningen kombinerad med befintlig gangstig ar det ocksa viss risk kring att gaende kan
befinna sig langs anslutningen nar ett fordon svanger in fran Stora vagen. Sikten soderifran pa Stora
vagen mot infarten behdver sarskilt beaktas i detta alternativ.

For att sakerstalla grundlaggande trafiksakerhet langs gangstigen &r det viktigt att beakta hur
motorfordon ska réra sig in och ut fran de framtida bostaderna. Det ar lampligt att backning inte sker
ut mot anslutningen fér att inte gdende ska utsattas for onddiga risker. For att sékerstélla detta
behover utrymme for véndning inom fastigheten vilket kan forvéntas kréva en hel del utrymme,
sarskilt om plats for flera bilar kravs inom fastigheten. Aven om backning undviks ar det av stor vikt
att sikten ut mot den kombinerade anslutningen och gangstigen sékerstalls.

3.3 ALTERNATIV 3

Eftersom alternativ 3 innebar att befintlig anslutning dsterut mot Tordénsvagen som ar en enskild
vag behover inga krav fran Trafikverket uppfyllas. Istallet &r det fragor kring mojligheten att nyttja
den befintliga anslutningen som blir avgérande for detta alternativ.

Befintlig anslutning har en begransad bredd och anvands endast av motorfordonstrafik till de tva
innersta fastigheterna. Méjlighet att motas langs strackan ar begransad vilket troligen fungerar bra
med den laga belastning som forekommer. Den tillkommande belastningen kan férvéantas vara liten
raknat i antal fordon men procentuellt stor pa grund av dagens laga nivaer.

Anslutningen skulle kunna breddas nagot for att underlatta for méten mellan motorfordon langs
strackan. Med en bredd pa exempelvis 4,5 meter ar det mojligt for tva personbilar att métas samtidigt
som goda marginaler sékerstélls vid mote mellan personbil och oskyddade trafikanter. Med tanke
pa anslutningens langd &r det lampligt att denna bredd sakerstalls atminstone pa den befintliga delen
av strackan da det &r denna som flest fordon skulle nyttja. En sadan breddning ska kunna ske soderut
for att undvika intrang pa befintliga bostaders tomter.

Gangstigen mot Stora vagen kan forvantas nyttjas av fler an endast de boende langs den befintliga
anslutningen da alternativet fran bland annat Tordonsvagen mot norra Arild via Strobackavagen ar
langre och saknar gangbanor. Det &r inte orimligt att flédena av oskyddade trafikanter langs
anslutningen skulle Gverstiga flodet av motorfordonstrafik, inte minst under sommarhalvaret da fler
ror sig till fots. De floden av motorfordonstrafik som férvantas ar rimliga for blandtrafik men det
kraver laga hastigheter.
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Laga hastigheter ar ocksa positivt avseende den upplevda stormingen fér befintliga bostader. Den
tilkommande trafiken kan forvantas framst stora befintliga bostader i form av sjdlva
fordonsrdrelserna, dvs att det kan upplevas som problematiskt med ytterligare biltrafik &ven om
trafiknivaerna fortsatt kommer var valdigt laga. De trafiknivaer som &r aktuella idag innebar mycket
laga nivaer vilka kommer forbli pa en lag niva dven med den okning som kan forvantas.

For att begransa de negativa konsekvenserna for oskyddade trafikanter och befintlig
motorfordonstrafik &r anslutningspunkten direkt oster om fastigheten avgorande. Da de nya
bostaderna skulle kopplas an i den punkt dar gangstigen idag nar befintlig anslutning staller krav pa
god sikt frn de nya bostadernas koppling. | denna punkt skulle aven trafik fran de tva befintliga
bostadsfastigheterna med parkering pa tomten ansluta vilket kraver att siktforhallandena ar goda
aven i denna riktning och att forutséttningar for ett bra samspel i motet mellan kopplingarna
sékerstalls.

Kraven pa sikt fran de nya bostaderna innebér stor begransning av exempelvis hackar eller staket
kring den Gstligaste av dessa. Det kan bli komplicerat att mot gangstigen sakerstalla god sikt
parallellt med den nya kopplingen samtidigt som gaende halls separerade hela véagen langs
fastigheten. For att uppna ett bra samspel kravs det ocksa att det ar mojligt for fordon att vanda i
anslutning till de nya bostaderna sa att ingen backning sker mot denna punkt.

3.4 SAMLAD BEDOMNING

For alternativen mot Stora vagen krévs sékerstéllande av siktomrade soderut vilket lar paverka
grannfastigheten p& andra sidan gangstigen. Aven avstandet till Strébackavagen skulle kunna vara
problematiskt men hastigheterna kan forvantas vara laga. Det mest avgorande for att nagot av
alternativ 1 och 2 ska vara genomforbart & méjligheterna att hantera anslutningen mot Stora vagens
kraftiga langslutning. Generellt &r inverkan pa omkringliggande miljo storre med alternativ 2 an
alternativ 1 pa grund av dess lage narmare grannfastigheten.

Med alternativ 3 &r det en fordel att Trafikverkets krav inte behdver hanteras eftersom fler bostéder
adderas till den befintliga anslutningen. Dock bér breddning av befintlig anslutning 6vervégas for att
sékerstélla att samspel med befintlig trafik underlattas. Viss problematik kan férvéantas i punkten
direkt oster om fastigheten dar gangstig, ny och befintlig anslutning ska métas. Bade sikt och
trafikforing behdver beaktas i detta lage for att ge en bra trafikldsning.

For motorfordonstrafiken beddms det vara liten skillnad i framkomlighet mellan de olika alternativen.
Alternativ 3 kraver mycket samspel med Gvrig trafik langs anslutningen medan alternativ ett ger en
mer sjalvstandig anslutning utan betydande konflikter med andra fléden &n de till de nya bostéderna.
Alternativen mot Stora vagen ger en gen koppling fér oskyddade trafikanter att réra sig de malpunkter
som finns vilket kan bli svarare i alternativ 3 om inte kopplingar fér oskyddade trafikanter sakerstalls
mellan bostaderna och Stora vagen alternativt via gangstigen.
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4 DISKUSSION OCH FORTSATT ARBETE

Denna utredning har utgatt fran 3 alternativ som tagits fram i samband med det inledande
planarbetet vilka alla har olika for- och nackdelar. Alternativen har alla for- och nackdelar inom olika
omraden vilket ocksé en del av bakgrunden till denna utredning.

Utredningen hanterar i forsta hand de trafiktekniska aspekterna med dessa alternativ och vid sidan
av detta kan andra aspekter komma att bli avgdrande for vilket alternativ som valjs. Exempelvis kan
genomforbarheten vara en faktor, sdsom méjligheterna att fa nyttjanderatt till omkringliggande mark
eller att byggnadstekniskt hantera olika lutningar.

Av de tre alternativ som har studerats i denna utredning beddms alternativ 2 tydligt sémre an dvriga.
Alternativet ar pa manga sétt likt alternativ 1 men har stérre negativa konsekvenser. Inverkan pa
gangstigen ar en av de framsta negativa aspekterna men dven de nagot samre forutsattningarna att
uppna erforderlig sikt och det kortare avstandet till korsningen med Strobackavégen bidrar till denna
beddmning.

Aven alternativ 3 ger betydande inverkan p& omkringliggande mark. For att undvika kraftiga
forsamringar for de oskyddade trafikanterna som ror sig mellan gangstigen och Tordonsvagen maste
samspel och siktforhallande kring gangstigen beaktas samtidigt som befintlig anslutning bor breddas.
Aven med dessa atgarder s& ger alternativet en paverkan som &r svar att paverka. Detta alternativ
har ocksa vissa osékerheter kring genomférbarhet avseende mjligheter till nyttjanderatt av befintlig
anslutning.

Alternativ 1 bedéms vara det basta alternativet forutsatt att siktomradet soderut kan sakerstllas. |
fortsatt arbete bor exakt placering av anslutningen och siktomradets utbredning studeras ytterligare.
Alternativet har begransad inverkan pa befintlig trafik och har goda forutsattningar att erbjuda ett
bra samspel med oskyddad trafik utan att begransa framkomligheten for dessa. Dock behdver
mojligheterna att byggnadstekniskt ansluta végen till Stora vdgen studeras ytterligare for att
sakerstélla att avsteg fran Trafikverkets krav avseende langslutning pa primarvagen ar majligt.

| fortsatt arbete kan majligheterna for samlade parkeringsldsningar i tatorten studeras da detta skulle
kunna medfora mindre behov av ny anslutning eller atminstone begransa konsekvensen av en ny
anslutning da nyttjandet minskar. Gemensamma parkeringslosningar kan ocksa underlatta framtida
fortatningar i tatorten och frigéra mer yta i anslutning till de féreslagna bostaderna till annat an
parkering.
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